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1 Sammanfattning

Granskningen utfors i enlighet med revisionsplan for 2019-2020. Syftet med gransk-
ningen ar att bedéma den interna styrningen och kontrollen av Polismyndighetens ATK-
verksamhet (Automatisk Trafiksakerhetskontroll). Granskningen har genomforts i sam-
verkan mellan Polismyndighetens internrevision och Trafikverkets internrevision. Sepa-
rata internrevisionsrapporter* har upprattats for de bada granskningarna.

Internrevisionen gor den 6vergripande bedémningen att Polismyndighetens ATK-arbete
bedrivs pa ett i allt vasentligt andamalsenligt satt.

ATK-verksamheten bedrivs genom éverenskommelser mellan Polismyndigheten och
Trafikverket. De dverenskommelser mellan Polismyndigheten och Trafikverket som
ligger till grund for myndigheternas samverkan inom ATK-verksamheten togs fram
2006 och reviderades 2014. Efter genomford granskning bedémer internrevisionen att
Polismyndigheten och Trafikverket behdver géra en dversyn av éverenskommelserna i
samband med det utvecklingsarbete som ska ske inom projektet ATK 2.0. Vad géller
styrdokument anser internrevisionen att behov av utveckling finns inom omradet for att
tydliggora Polismyndighetens styrning av mobil ATK.

I granskningen har forbattringsmaojligheter noterats exempelvis géllande &rendehante-
ringen som forutsatter forfattningsandringar. Detta skulle da ocksa medfora att polisiara
resurser frigors for andra uppgifter som forutsatter polisar befogenhet.

Avslutningsvis anser internrevisionen efter genomférd granskning att verksamheten vid
ATK-sektionen i Kiruna har en etablerad och val fungerande rutin for medarbetardrivet
arbete som bidrar till att utveckla verksamheten.

Tabellen nedan visar att internrevisionens granskning har resulterat i totalt tre rekom-
mendationer, fordelade utifran internrevisionens modell for bedémning av brister som
presenteras i rapporten.

Antal
Mycket vasentlig brist 0
Vésentlig brist 0
Mindre vasentlig brist 3

! Styrning for farre omkomna i vagtrafiken — TRV 2019.9.
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2 Inledning

Internrevisionen har genomfort en granskning av ATK i samverkan med Trafikverkets
internrevision. Granskningen har utforts i enlighet med revisionsplanen for 2018-20109.

2.1 Bakgrund

Davarande Rikspolisstyrelsen och davarande Vagverket traffade 2004 en dverenskom-
melse om utveckling av ett gemensamt system for Automatisk trafiksédkerhetskontroll
(ATK). Ar 2006 tecknades en Gverenskommelse om att i samverkan bygga, férvalta och
driftsatta ett system for ATK. Syftet med ATK 4r att minska antalet dodade och allvar-
ligt skadade genom att sédnka den faktiska hastigheten pa vagstrackor som fran trafiksa-
kerhetssynpunkt bedéms som sarskilt farliga.

ATK driftsattes succesivt under 2006 och har darefter byggts ut i flera etapper. | dagsla-
get finns ca 1 800 kameror och ett arbete har paborjats for att ytterligare 1 000 kameror
ska kunna sattas upp i det statliga vagnatet. Utokningen ska vara genomférd 2022. For
att den forebyggande effekten av ATK da ska kunna uppratthallas gor Polismyndigheten
bedémningen att utredningskapaciteten behover vara 420 000 arenden/ar.

Polismyndighetens och Trafikverkets samverkan inom ATK har formaliserats genom
tva 6verenskommelser.

2.1.1 Organisation

Myndigheternas ATK-samarbete leds av ATK-radet vilket bestar av ledamoter fran Po-
lismyndigheten, Trafikverket och Aklagarmyndigheten. Myndigheterna utser sjélva
vilka som ska representera respektive myndighet. ATK-radet har méte vid ca tre till-
fallen per ar.

| ATK-radet behandlas fragor inom omraden dar det ar angelaget att myndigheterna
agerar gemensamt. Exempel pa detta ar:

e langsiktig planering for utveckling och anvandning av ATK-systemet
e systemets totala storlek, antalet stationer och antalet &renden

o trafiksakerhetseffekter av systemet

e samhéllets acceptans for systemet

e information.

En beredningsgrupp finns kopplad till ATK-radet vilken har som évergripande uppdrag
att folja ATK-verksamheten och bereda uppdrag fran ATK-radet.

ATK ingar i verksamhetsomrade Trafik som &r en del av huvudprocessen Brottsfore-
byggande arbete (BF). Procességare ar chefen for Nationella operativa avdelningen
(NOA). Processledare for verksamhetsomrade trafik ar chefen for Utvecklingscentrum
Mitt (UC Mitt). Processledaren arbetar pa uppdrag av processagaren med samordning,
utveckling och uppf6ljning av processen.
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Overenskommelsen for mobil ATK omfattar 15 mobila ATK-vagnar som anvands av
polisregionerna. Vidare framgar att Trafikverket ansvarar for anskaffning och finansie-
ring, beslut om tekniskt utférande och framtagande av fast styrprofil. Polismyndigheten
ansvarar for driftskostnader, att vagnarna anvéands i enlighet med 6verenskommelsen
samt att periodisk rapportering om nyttjande och resultat av anvandning av vagnarna
sker till Trafikverket.

Vid ATK-sektionen i Kiruna utreds huvuddelen av de drenden som genereras i ATK-
systemet.

Vid ATK-sektionen finns &ven styrcentralen som aktiverar och avaktiverar trafikséker-
hetskameror. Styrcentralen ar bemannad av en polisiar gruppchef samt tva utredare.

212 ATK 2.0

Under 2019 har Polismyndigheten och Trafikverket tagit fram ett utkast till gemensamt
projektdirektiv for utveckling av ATK-verksamheten bendamnt ATK 2.0. Direktivet?
faststéalldes den 5 februari 2020.

Syftet med projektet &r att:

e Trafikverket upphandlar och tecknar ett nytt avtal med en leverantor av métstat-
ioner och tjanster for underhall av dessa sa att leveranser kan pabdrjas senast nar
det nuvarande leveransavtalet upphor halvarsskiftet 2022

e Trafikverket och Polismyndigheten &ven fortsattningsvis ska kunna méta, regi-
strera, utreda och lagfora hastighetsovertradelser via ATK-systemet for att bidra
till att minska antalet doda och svart skadade i trafiken

e gOraen @versyn av urvalskriterier anpassade for beslutade trafikmiljoer samt ru-
tiner for etablering

e utreda mojligheter och forutsattningar for en mer flexibel anvéndning av ATK-
systemet bl.a. for annan brottsbekdmpning

e utreda mojligheter och forutsattningar till alternativa energikallor till dagens el-
natsanslutning av matstationen

e undersoka forutsattningar for en mer digitaliserad kommunikation med den
misstankte vid arendehantering, utredning och lagféring

e utveckla ATK-utredningssystem for att sékerstélla en mer rationell arendehante-
ring och darmed majliggora for en utdkad utredningskapacitet 6ver tid

e kravstalla ATK-systemet utifran genomférda utredningar och verksamhetskrav

e vid ny funktionalitet/anvandning av ATK-systemet ta fram ny kommunikations-
plan for att stddja detta inférande.

2.2 Syfte och revisionsfraga

Syftet med granskningen ar att bedéma den interna styrningen och kontrollen av Polis-
myndighetens verksamhet inom den ATK-relaterade verksamheten.

2 TRV 2020/6323, PMY A035.070/2020
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Foljande revisionsfraga har formulerats for granskningen:

Bedrivs ATK-verksamheten effektivt och andamalsenligt?

2.3 Verksamhet som ingar i granskning och avgréansning

Granskningen har omfattat ATK-radet inklusive beredningsgruppen, UC Mitt, ATK-
sektionen i Kiruna, it-avdelningen samt polisregionerna.

Granskningen har omfattat utredningsprocessen for ATK-arenden men inte inkluderat
granskning av enskilda &renden.

2.4 Informationsinsamling och metod

Granskningen har genomforts i samverkan mellan Polismyndighetens internrevision och
Trafikverkets internrevision. Med anledning av att myndigheterna har olika revisions-
processer har granskningarna skett parallellt inom respektive myndighet. Separata in-
ternrevisionsrapporter® har upprattats for de bada granskningarna.

| granskningen har studier gjorts av dokumentation inom omradet. Intervjuer har ge-
nomforts med ansvariga chefer och medarbetare pa olika nivaer inom myndigheten.
Besok har genomforts vid ATK-sektionen i Kiruna. I granskningen har avstamningar
genomforts med Tillsynsenheten utifran den planerade inspektionen Trafikovervak-
ning®. | granskningen har &ven information inhdmtats om projektdirektivet ATK 2.0 -
nasta generations ATK-system.

Granskningen har utforts under perioden september 2019 — januari 2020 av internrevi-
sorerna Pirkko Nylund och Stellan Séderman.

Fylls i efter atgardsinhamtning. Rapporten har i februari 2020 skickats for sakgranska-
des till de i granskningen tilldelade kontaktpersonerna i polisregionerna. Begdran om
inhamtande av atgardsforslag skickades till RPC kansli i maj 2020. Rikspolischefen
beslutade om atgarder i november 2020. Atgardsforslag &terges i beslutsbilaga till rap-
porten.

2.5 Bedémningsgrunder

Internrevisionens iakttagelser, bedémningar och grunder for lamnade rekommendation-
er framgar av den l6pande texten i rapporten. For respektive rekommendation har in-
ternrevisionen bedémt bristen vid tidpunkten fér granskningen. Internrevisionens be-
démning foljer nedanstaende mall.

Beddmning Beskrivning

® Styrning for farre omkomna i vagtrafiken — TRV 2019.9.
*PM 2019:1, saknr 128.
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Gul - Mindre Brist som inte paverkar den granskade verksamhetens maluppfyl-
vasentlig brist | lelse men som medfor negativa konsekvenser for verksamheten.

3 Ledning och styrning av ATK-verksamheten

3.1 Styrande dokument och styrdokument
Myndighetens ATK-arbete regleras genom:

e Overenskommelse mellan Polismyndigheten och Trafikverket avseende drift och
forvaltning av system for Automatisk Trafiksakerhetskontroll — ATK®.

e Overenskommelse mellan Polismyndigheten och Trafikverket avseende Automatisk
Trafiksakerhetskontroll — ATK — med mobila métstationer®.

For Polismyndigheten specifikt finns dven:

e Polismyndighetens strategi for trafik som metod’

e Polismyndighetens riktlinjer avseende ansvar for personuppgiftebehandling i trafik-
verksamheten®

e FAP 331-9 Rikspolisstyrelsen foreskrifter och allménna rad om polismyndigheter-
nas befattning med automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK)?

lakttagelser

Overenskommelserna gallande fast- och mobil ATK ar daterade 2015-09-01. | gransk-
ningen har framkommit att dessa inte har reviderats sedan 2015. Overenskommelserna
var inte kénda for vissa av de intervjuade i granskningen. Vid intervjuer framkom att det
har utvecklats en ordning dar anvandningen av mobilt ATK inte 6verensstimmer med
det som anges i 6verenskommelsen foér mobil ATK. Vissa skrivningar i éverenskom-
melserna kan vara inaktuella, exempelvis gallande &garskapet och anvandandet av de
mobila ATK-vagnarna. | projektdirektivet for ATK 2.0 framgar att nuvarande éverens-
kommelserna for ATK-arbetet ska uppdateras vid behov.

Vad galler adgarskap framgar enligt dverenskommelsen att de mobila-ATK vagnarna &gs
av Trafikverket. Av protokoll fran ATK-radet framgar att ATK-vagnarna under 2018
overgatt i Polismyndighetens ago.

® A276.335/2015.

® A276.335/2015.

"PM 46/2016.

8 PM 2017/36.

® RPSFS 2012:30/FAP 331-9.
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Beddmning

Internrevisionen beddmer att Polismyndigheten och Trafikverket i samband med ATK
2.0 behdver gora en dversyn av dverenskommelserna for att dessa ska 6verensstamma
med aktuellt lage.

Rekommendation 3.1

Gul — Mindre vasentlig brist

Internrevisionen rekommenderar att processagaren for brottsforebyggande arbete (BF)
verkar for att en dversyn genomfors av de dverenskommelser som reglerar samverkan
géllande ATK.

Konsekvensen av om rekommendationen inte foljs &r att risk finns for att verenskom-
melserna i vasentliga delar ar inaktuella och att ATK-verksamheten bedrivs olikartat
inom myndigheterna. Detta kan medftra negativa konsekvenser for verksamheten.

4 ATK-verksamheten

4.1 Utredning av ATK-arenden

Vid ATK-sektionen finns fem civilanstallda férundersokningsledare, tva polisiara for-
undersokningsledare samt 45 civilanstéllda utredare som utreder &renden som genereras
i ATK-systemet. Utdver hastighetsovertradelse kan ett drende d&ven omfatta misstankar
om andra trafikrelaterade brott. En mindre del av dessa arenden 6verlamnas till polis-
regionerna eller aklagare for sluthandlaggning.

Nuvarande utredningskapacitet &r ca 315 000 arenden/ar. Under 2019 utreddes ca 276
000 arenden, varav ca 10 800 avsag mobil ATK.

lakttagelser

Ett ATK-&rende initieras nar en kamera registrerar en hastighetsovertradelse i ATK-
systemet och information om detta har forts dver till ATK-sektionen i Kiruna. Under
utredningen kontrolleras fordonet i olika register och bilden pa foraren jamférs med

pass- och/eller korkortsfoto.

Om bilden pa foraren stammer med pass- eller korkortsfoto skickas en underrattelse till
den misstankte personen. Om det inte gar att identifiera foraren skickas en begaran till
fordonets dgare om att uppge vem som korde fordonet vid det aktuella tillfallet. 1 de fall
utredaren bedémer att rendet inte ar utredningsbart, Iamnas det vidare till en férunder-
sokningsledare som gor en bedémning av om drendet ska utredas vidare eller avslutas.

| de fall den misstankte erkanner fortkérning och forklarar sig villig att godké&nna en
ordningsbot utfardas ett kontorsférelaggande som skickas till den misstankte. Enligt 48
kap. 1 § Réttegangsbalken (RB)® kan endast polisman utfarda forelaggande om ord-
ningsbot. Detta innebér att en civil férundersékningsledare inte ar behorig att utfarda en

1% Frdga om ansvar for brott, som hor under allmént &tal, far under de villkor som féreskrivas i detta kapi-
tel upptagas av aklagare genom strafférelaggande och av polisman genom foreldggande av ordningsbot.
Forelaggande som nu namnts trader i stallet for atal i den utstrackning som framgar av 3 8.

granskning atk-verksamheten.docx
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ordningsbot (kontorsforelaggande). Arendet maste da 6verlamnas till en polisiar forun-
dersokningsledare for beslut om samt utfardande av ordningsbot (kontorsféreldggande).
En civil férundersokningsledare kan besluta om 6vriga forundersokningsatgarder, inklu-
sive att inleda och avsluta forundersokning. Vid intervjuer framkom att ATK-sektionen
lyft fragan inom myndigheten om att mojliggora for civila forundersokningsledare att
utfarda ordningsbot. Vid tidpunkten for granskningen har annu ingen aterkoppling skett
i fragan.

En mindre andel arenden, cirka 2 500 under ar 2019, skickas till polisregionerna for
slutlig handlaggning. Utgangspunkten &r att drenden skickas till det polisomrade dar den
misstankte foraren, fordonsagaren eller foretaget har sin hemvist. Exempel pa arenden
som overfors ar nér, forutom hastighetsévertradelse, misstanke &ven finns om trafikbrott
som ex. olovlig kérning, nar misstankt/fordonségare inte svarar pa utskick fran ATK-
sektionen eller inte horsammar kallelse till forhor.

Vid intervjuer framkom att hanteringen av de ATK-arenden som Gverlamnas till polis-
regionerna avgors av hur respektive polisregion organiserat sin utredningsverksamhet.
Vanligast ar att ATK-arenden utreds vid LPO som ett mangdbrott. Ett undantag fran
detta ar region Stockholm dér en sérskild insats inneburit att ATK-arenden och andra
trafikrelaterade &renden sedan 2017 handlagts vid den regionalt placerade Trafiksekt-
ionen vilket enligt intervjuer upplevs ha majliggjort en mer offensiv hantering av dessa
arenden.

Vid ATK-sektionen finns en etablerad rutin dar medarbetarna kan fora fram behov och
forslag till forbattringar for fortldpande utveckling av verksamheten. For it-relaterade
fragor finns ett fungerade samarbete med it-avdelningen dar behov av utveckling hante-
ras.

Beddmning

Vid ATK-sektionen &r idag merparten av foérundersokningsledarna civilanstéllda. Den
begransning i en civil forundersokningsledares befogenheter som innebér att denne inte
far utfarda ordningsbot kan resultera i dverlamnanden av arenden mellan civila och po-
lisidra forundersokningsledare under ett arendes handlaggning. Internrevisionen bedo-
mer att en forandring i berért lagrum skulle kunna medféra en mer rationell &rendehand-
laggning. En ytterligare fordel skulle vara att polisiara resurser da frigors for andra upp-
gifter dar krav stalls pa polisiar befogenhet.

For att handlaggningen av ATK-&renden som dverlamnas till polisregionerna ska ske
med beaktande av det 6vergripande syftet'* med ATK, bor vikten av detta tydliggéras.
Forslagsvis kan detta goras av processagaren for verksamhetsomrade trafik.

Efter genomforda intervjuer och besok vid ATK-sektionen i Kiruna gor internrevisionen
beddmningen att verksamheten har en etablerad och vél fungerande rutin for medarbe-
tardrivet arbete som bidrar till att utveckla verksamheten.

gy ftet med automatisk hastighetskontroll (ATK) &r att minska antalet dédade och allvarligt skadade
genom att sanka den faktiska hastigheten pa vagstrackor som fran trafiksakerhetssynpunkt bedéms som
sérskilt farliga.
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Rekommendation 4.1

Gul — Mindre vasentlig brist

Internrevisionen rekommenderar att processagaren for brottsforebyggande arbete (BF)
utreder forutsattningarna for att dven civila férundersokningsledare ska fa befogenhet
att utfarda forelaggande av ordningsbot.

Konsekvensen av om rekommendationen inte foljs &r att risk finns for att myndigheten
inte tillvaratar tillganglig kompetens pa ett andamalsenligt satt vilket kan medfora nega-
tiva konsekvenser for verksamheten.

4.2 Mobil ATK

Anvéndningen av mobila ATK-vagnarna ska enligt 6verenskommelsen styras av syftet
med ATK, dvs. att minska antalet dodade och svart skadade i trafiken genom att sanka
medelhastigheterna. Overenskommelsen omfattar 15 mobila ATK-vagnar som fordelats
mellan polisregionerna.

Vidare framgar av éverenskommelsen att varje mobil enhet ska vara i drift minst 400
timmar/ar och att uppfoljning av nyttjande och resultat av anvandandet regelbundet ska
redovisas till Trafikverket. UC Mitt samlar in statistik som redovisas till ATK-radet dar
den utgor grund for den kvantitativa uppfoljningen.

Polismyndighetens anvisningar om hantering av mobil ATK finns i FAP 331-9. Utover
en dvergripande beskrivning av ATK ur ett tekniskt perspektiv, reglerar denna FAP
praktiska fragor vid anvandandet och vilka kompetenskrav som stalls pa den som ska
hantera mobil ATK. Det anges ocksa att ett platsprotokoll ska upprattas vid varje 6ver-
vakningstillfalle och att det av protokollet ska framga vilken polis som ansvarat for
matningen. Enligt dverenskommelsen bor samrad ske med vaghallaren vid val av mat-
platser.

lakttagelser

Vid intervjuer har framkommit att mobilt ATK alltmer anvands som ett verktyg i det
trygghetsskapande arbetet och da med tydlig koppling till medborgarl6ften. Enligt in-
tervjuer ar anvandning av de mobila ATK-vagnarna utifran ett trygghetsskapande per-
spektiv ofta mycket uppskattat av saval den lokala polisen som allmanheten. Detta har
skapat en viss intressekonflikt men enligt vad som framkommit vid intervjuer har dock
den bredare anvéndningen alltmer kommit att accepteras.

Enligt dverenskommelsen for mobil ATK framgar att nyttjande och resultatet av an-
vandningen av mobila ATK-vagnar regelbundet ska redovisas till Trafikverket. Statistik
avseende anvandning av mobil ATK skickas manadsvis fran polisregionerna till UC
Mitt som sammanstéller statistiken och skickar den till beredningsgruppen for ATK-
radet dar eventuella avvikelser foljs upp och redovisas muntligt.

UC Mitt efterfragar anvandningstid for vagnarna om den inte skickas in. UC Mitt delger
information till de som hanterar mobil ATK och alla regionernas utsedda representanter
i nationella trafikradet. Polisregionerna far dven aterkoppling fran ATK-sektionen i Ki-

runa gallande praktiska fragor i samband med anvandningen av mobil ATK.
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Totalt ska de mobila ATK-vagnarna anvandas 6 000 timmar/ar. For att trafiksékerhets-
effekten ska uppnas ska varje ATK-vagn anvéndas ca 33 timmar/manad. Enligt den
statistikredovisning som internrevisionen tagit del av har vagnarna per december 2019
anvants 6 844 timmar. En genomgang av statistiken visar att majoriteten av vagnarna
anvands i enlighet med det faststallda antalet timmar eller mer varje manad. Antal an-
vandningstimmar varierar mellan 12 till 132 timmar per manad. Vidare framgar att vissa
av de mobila ATK-vagnarna pa grund av tekniskt fel eller resursbrist inte har nyttjats
under delar av 2019. Trots variation av antalet anvandningstimmar per mobil ATK upp-
nas arsmalet for anvandningstimmar som helhet.

Vad géller samrad utéver ATK-radet har vid intervjuer framkommit att det inte finns
nagon nationell enhetlig samradsstruktur mellan Polismyndigheten och Trafikverket.
Detta bl.a. som en effekt av att myndigheternas territoriella ansvarsférdelning skiljer sig
at. Exempel finns dock pa val fungerande samverkan som en effekt av enskilda befatt-
ningshavares initiativ.

| granskningen framkom att de mobila ATK-vagnarna hanteras av poliser. Vid inter-
vjuer har klarhet inte kunnat nds om kravet enligt FAP 331-9 pa att det ska vara en polis
som ansvarar for matningen baseras pa en forfattningsgrund, eller om det tagits fram
specifikt inom Rikspolisstyrelsen. Fragan om relevansen av kravet pa polis for hante-
ring av mobil ATK har forts fram till beredningsgruppen for ATK-radet dar det fram-
kom att Polismyndigheten sjdlva behovde utreda fragan vidare.

Utover FAP 331-9 och 6verenskommelserna finns inga ytterligare anvisningar om vilka
kriterier som ska beaktas vid utplacerandet av mobil ATK. Information om vad som styr
anvandningen av mobil ATK aterfinns i éverenskommelsen fér mobil ATK. I strategin
for trafik som metod namns ATK. De krav som enligt FAP stélls pa utbildning samt att
en operatdr maste vara polis gor att det i varierande omfattning &r svart att uppratthalla
verksamheten vid saval planerad som oplanerad franvaro. Vid intervjuer har framforts
onskemal om en storre tydlighet kring vad som galler vid utplacering och anvandning
av mobil ATK.

Genomforda intervjuer med de regionalt anvariga for verksamhetsomradet trafik visar
att variationer finns pa hur den trafikrelaterade verksamheten ar organiserad. Den orga-
nisationsstruktur som Genomférandekommittén la fast i sitt s.k. detaljbeslut'® galler i
vissa regioner, medan andra valt att organisera trafikverksamheten pa annat satt. En
konsekvens av detta &r att ledning och styrning av mobil ATK varierar mellan regioner-
na, vilket bl.a. skapar utrymme for personrelaterad och intressebaserad anvandning av
de mobila ATK-vagnarna. I vissa fall kan detta aven skapa en sarbarhet da verksamhet-
en blir starkt individberoende. | de fall dar ansvaret for mobilt ATK ligger pa LPO och
operattrerna har detta som en tillikauppgift, inneb&r detta att denna verksamhet konkur-
rerar med 1GV-verksamhet.

Utbildning av operatorer kan ske lokalt under forutséttning att polisregionen har egen
instruktor. Minskningen av antalet operatdrer har inneburit att polisregionerna i allt
storre utstrackning méaste ta hjélp av varandra for att kunna utbilda operatérer. Aven
denna mojlighet har kommit att bli alltmer begrénsad.

12 Beslut om huvuddragen i den nya Polismyndighetens detaljorganisation, beslut maj 2014.
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Beddmning

| samband med ATK 2.0 kan det finnas behov att Polismyndigheten tillsammans med
Trafikverket provar om nuvarande skrivning i 6verenskommelsen om mobil ATK ar
relevant. Detta med huvudsakligt syfte att utreda om mobil ATK utdver att bidra till ett
utokat trafiksakerhetsarbete, ocksa ska kunna anvandas som ett verktyg i polisens
trygghetsskapande arbete.

Internrevisionen beddmer vidare att det finns ett behov att tydliggora den strategiska
styrningen for mobil ATK.

Internrevisionen beddmer att nuvarande skrivning med inneboérd att endast en polis kan

vara operator av mobil ATK utgor ett hinder for ett &ndamalsenligt utnyttjande polisiara
resurser. En moéjlighet for annan polisanstalld an polisman att vara operator skulle inne-
béra att resurser kan frigoras for uppgifter som kréver polisiar kompetens.

Rekommendation 4.2

Gul — Mindre vasentlig brist

Internrevisionen rekommenderar att processagaren for brottsforebyggande arbete (BF):
- genomfor en dversyn av FAP 331-9 for att utreda om nuvarande skrivning med inne-
borden att endast en polis kan vara operator av mobil ATK kan andras genom beslut av
Polismyndigheten.

- genomfor en dversyn av styrdokumenten for mobilt ATK i syfte att tydliggtra den
strategiska styrningen for mobil ATK.

Konsekvensen av om rekommendationerna inte foljs ar att det finns risk for att ATK-
verksamheten inte bedrivs pa det mest effektiva sattet vilket kan medféra negativa kon-
sekvenser for verksamheten.

5 Sammanfattande bedémning av revisionsfragan

Efter genomford granskning beddmer internrevisionen att Polismyndigheten och Tra-
fikverket behdver gora en 6versyn av 6verenskommelserna avseende ATK-
verksamheten i samband med det utvecklingsarbete som ska ske inom projektet ATK
2.0. Vad géller styrdokument anser internrevisionen att behov av revidering for att tyd-
liggora styrningen av mobil ATK.

I granskningen har forbattringsmaojligheter noterats exempelvis géllande &rendehante-
ringen som forutsatter forfattningsandringar. Detta skulle da ocksa medfora att polisiara
resurser frigors for andra uppgifter dar krav stalls pa poliskompetens.

Avslutningsvis anser internrevisionen efter genomférd granskning att verksamheten vid

ATK-sektionen i Kiruna har en etablerad och val fungerande rutin for medarbetardrivet
arbete som bidrar till att utveckla verksamheten.
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Arende
Beslut om atgédrder med anledning av internrevisionens granskning av automatisk
trafiksdkerhetskontroll.

Beslut

Internrevisionen har granskat Polismyndighetens verksamhet f6r automatisk
trafiksdkerhetskontroll och granskningen har resulterat i tre rekommendationer. Utifran
dessa har nationella operativa avdelningen lamnat forslag till atgdrder som dérefter har
beretts vid rikspolischefens kansli.

Atgiirder med anledning av rekommendation 3.1
Nationella operativa avdelningen ska inom ramen for arbetet i ATK-radet' genomféra en
oversyn av de 6verenskommelser som reglerar samverkan om automatisk trafiksékerhets-
kontroll mellan Polismyndigheten och Trafikverket.

Ansvarig for atgérdens genomf6rande ar chefen for nationella operativa avdelningen och
atgérden ska vara klar senast den 1 april 2021.

Atgiirder med anledning av rekommendation 4.1

Nationella operativa avdelningen ska ta fram nédvéndigt underlag f6r en bedémning av om
Polismyndigheten bér hemstilla om férfattningsédndringar som ger annan dn polisman
befogenhet att utfarda foreldggande om ordningsbot. Underlaget ska innehélla en analys av
fordelar och nackdelar med samt konsekvenser av forfattningsdndringar.

Ansvarig for atgiardens genomforande &r chefen for nationella operativa avdelningen och
atgirden ska vara klar senast den 31 dec 2021.

Atgiirder med anledning av rekommendation 4.2

Nationella operativa avdelningen ska i samradd med réttsavdelningen utreda behovet av och
forutséttningarna for att annan 4n polisman kan vara operator av en mobil enhet for
automatisk trafiksékerhetskontroll. Darutéver ska nationella operativa avdelningen, nir
projektet ATK 2.0 har tagit stillning till om nya mobila enheter ska utvecklas, genomfra
en revidering av relevanta styrdokument.

! Gemensamt samarbetsorgan mellan Trafikverket, Polismyndigheten och
Aklagarmyndigheten for systemet med automatisk trafiksékerhetskontroll.
? Nista generation av systemet for automatisk trafiksikerhetskontroll.
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Ansvarig for atgérdernas genomforande &r chefen for nationella operativa avdelningen och
atgirderna ska vara genomforda senast den 31 december 2021.
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